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@RoUbrett 

@ Dei einem RoUbrett (Skateboard) rait untar einem Brett 
befindticheitHatteriwQenfGrRol t B tornen tetraQendeAchsen 
ist mMeslans eine Achse mit «ner HaKenmg ausgerustet. 
die aus einein Adwtail und eiiiern Brette» bestaht <to derart 
miteifiandar vertMinden stnd, da& der Abstand ziwtschen 
Brett und Achsa in emem Enfedenmgsvorgang vergteichba- 
rer Weise veranderlwr ist WMgstens ein Rdielemefit der 
mit dem Achste^ der Hatterung veraehenen Achse ist mh 
etnem Antriebsorgan eines Antrieba versehen^ der ein mit 
dem Antriebsor^n in WirfcverbtndiMog stehendes Treibele- 
ment umfaftt^ wek:hea das Antriebsorgan in AbhSngigkeit 
von der durch Abstandsanderungen zwischen Achse und 
Brett erzeugbaren mechanischen Energie antreibt 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft ein Rollbrett (Skateboard^ mit 
unter eincm Brett befindlichen Haltcnmgen far RoUele- 
mentetragendeAchsea 

Bekaimte Rollbfettcr bestchen aus einem langtichen 
Brett aus Holz oder Kunststoff, unter dcm sich zwdpaa- 
rig angeordnetc RoUen befindcn. Es sind somit zwei 
Achsen vorhanden, die jeweils an den Enden je ein Roll- 
element aufweisea 

Der Benutzer eines RoUbretts kann dieses antreiben, 
indem er mit einem FuB auf dem Brett steht und sich mit 
dem anderen FuB vom Boden abstoBt Durch mehrfach 
wiederholbares AbstoBcn konnen auch langere Strek- 
ken mit dem Rollbrett zurfickgelegt werden. Zwischen 
den AbstoBvorgangen kann das Auslaufen des Rollbret- 
tes fur dnc Fortbewegung bcnutzt werden. Wahrend 
* ' des Auslaufs kann der Benutzer auch mit beklen FuBen 
auf dem Rollbrett stebea Dabd kann er Kurven f ahren 
undverechiedcneMandvcrausfOhrca 

Ein bekanntes Rollbrett ermdglicht nur cine ungletdi- 
maBige Fortbewegung. da wiederholt ncucs AbstoBen 
notwendig ist Wahrend des AbstoBens ist die Durch- 
fOhrung von Mandvcm mdit mdgltcK sondem nur wah- 
rend der I>auer des Auslaufs. Durch das AbstoBen ist die 
Geschwindigkeit auf einen verhaltnismaBig niedngen 
Grenzwert beschrankt. der kaum Obersdiritten werden 

kann. ■ . „ 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, em Roll- 
brett zu schaff en, mit dem, z. B. bei gleicher Anfangsge- 
schwindigkeit. ein mehrfaches d«r bishcr erreichbaren 
Auslaufdistanzen bei gleidunaBiger Ford>ewegung er- 
reicht werden kann. 

Diese Aufgabe ist erftndungsgemaB dadurch geiost, 
dafl mindestens cine Achsc nut elncr Haltening ausge- 
rustet ist, <fie aus einem Acfastdl und einem Bretteil 
besteht, die derart miteinander verbunden and, daB der 
Abstand zwischen Brett und Achse in einem Emfede- 
rungsvorgang vergleichbarer Wcise verSnderbar ist und 
daB wenigstens ein Rdldemcnt der mit dem Achstcil 
der Haltening vcrsehenen Achse mit ein^ Antriebsor- 
gan eines Antriebs verschen ist, der ein mit dem An- 
triebsorgan in Wirkvcrbindm^ stchcndes Trcibelcment 
umf aBt, wekhes das Antriebsorgan in Abhangigkeit von 
der dun* Abstandsandeningen zwischen Adise und 
Brett erzeiigbaren mechanischen Energie antreibt 

Bei dem erfindungsgemaB ausgestalteten Rollbrett 
kann der auf dem Brett stehoide Benutzer, z. B, durdi 
Gewichtsveriagerung, das Brett Obcr der durch das 
AchsteU und das Bretteil mit dem Brett verbundenen 
Achse nach Art eines Einfedorungsoder Aiisfederungs- 
vorganges bewegen. wodurch sich der Abstand zwi- 
schen Brett und Adisc andert Diese Bcwegung wah- 
rend der Abstandsanderung wird erfindungsgemaB 
durch den Antricb umgesetzt in mcchanische Energie, 
die dem Antriebsorgan eines der Rollelemente der Ach- 
se aber das Treibelement mitgeteilt wird. 

Der Benutzer eines RoUbretts kann dadurch scin 
Rollbrett antreiben und die zu fahrende Geschwindig- 
keit und Strecke bestimmen, wobei das bisher notwen- 
dige AbstoBen nicht mehr erforderlich ist Die Nut- 
zungsmdglichkciten ffOr dn RoUbrett sind dadurdi ver- 
bessert Bei samtlichen Fahrman6vcm bleiben beide FO- 
Be des Bcnutzers auf dem Brett, wodurch iMe Benutzung 
eines RoUbrettes fOr den Benutzer achmr wird 

Das erfindungsgemaBe Rollbrett webt auch den Vor- 
teil auf, daB Bodenunebcnhdten talweise aufgefangen 
werden konnea 


Damit zwischen fur eine Abstandsanderung zwischen 
Achse und Brett beweglidi gegeneinander gehaltenem 
Achsteil und Bretteil eine Stabilisiening der gegenseiti- 
gen Verbindungen erreicht werden kann. tragt das Bret- 
5 teil eine LangsfOhning, an der das Achsteil bei Ab- 
standsanderungen zwischen Achse und Brett langsver- 
schieblich gefuhrt ist Beispielsweise kann die Langsfuh- 
rung als Rundstange ausgebildet sein, die von einem am 
Achstdl befindlichen Schiebcteil umfaBt winL Auch an- 
10 dere Langsffihrungen sind denkbar, jedoch habcn Rund- 
stange und Schiebeteil den VorteU der konstruktiven 
Einfachheit wobei gleichzeitig durch Rundstange und 
Schiebeteil eine zentrierte Fiihrung zwischen Bretteil 
und Achsteil erfolgt Schlittenfuhrungcn in Form von 
15 Nuten mit darin gefiihrten Gleitsteinen sind ebenfalls 
denkbar, um die gewunschte LangsfUhrung zwischen 
Bretteil und Achsteil zu erreichea 

Zur Erteichterung des Fahrbetriebs mil dem erfin- 
dungsgemaBen Rollbrett sind zwischen Achse und Brett 
20 Stiitzfedem angeordnet Die StQtzfedem erleichtem das 
ZurOckbringen des vollstandig eingefedcrten Brettes in 
eine Ausgangsposition. bei der der Abstand zwisdien 
Achse und Brett am grOBten ist Von dieser Ausgangs- 
positk>n aus kann durch emeutes Einfedem, das z. B. 
25 durch Gewichtsveriagerung des Rollbrettbenutzers er- 
zeugt werden kana ein emeuter Antriebsimpuls Qber 
das Treibelement auf das Antriebsorgan gegeben wer- 
dea 

Vorzugsweise ist wenigstens eine StOtzfeder als zwi- 
30 schen Achsteil und Bretteil angeordnete SpiraWruckfe- 
der ausgebildet Dies hat den Vorteil einer anfachen 
Bauausfuhrung, da die Spiraldruckf eder die Rundstange 
umgeben kann und zwischen dem am Achsteil befindli- 
chen Schiebeteil wcldies die Rundstange umfaBt, und 
35 dem Brett bzw. dem Bretteil, seine Federwirkung entf al- 
ten kana Die Fedem sind dadurdi auf einfachste Weise 
in die Verbindungselemente zwischen Achse und Brett 
integriert 

Mit besonderem Vortdl kann auch em Einstellmectia- 
40 nismus fOr die Vorspannung der StQtzfedem vorgese- 
hen seia On sokher Einstellmechanismus kann z.B. 
durdi eine Mutter gebiklet werden, die auf einen Gc- 
windeabsdmitt der Rundstange schraubbar ist, der aus 
dem die Rundstange umfossenden Schiebeteil frci vor- 
45 steht Durch Drehung der Muttor kann der Abstand 
zwischen SchiebeteU und dem brettseitigen Ende der 
Rundstange verandert werdea wobei die eine Rund- 
stange umgebende SpiraWruckfeder entsprechend vor- 
gespannt wild Durdi Einstelhmg der Vorspannung laBt 
50 sk:h die Federkraft auf das KdrpergcwkAt des RoU- 
brettbenutzers einstellea 

Als Antriebsorgan des Antriebs ist ein mit dem Roll- 
element verbundenes Ritzel besonders geeignet Selbst- 
verstandlich kann ah Antriebsorgan auch ein Reibrad 
55 Oder dergleichen vorgesehen werdea jedoch hat ein 
Riuel den Vorteil, daB ihm, *un Vergleidi zu einem Reib- 
rad. die erzeugte Antriebsenergie schlupffreier mitge- 
teilt werden kana . 
Das Ritzel kann mit dem Rollelcment auch dujch em 
60 Obersetzungsgetriebe verbunden seia Das Ubcrsct- 
zungsgetriebe kann bei entsprechender Dimensionie- 
rung entweder in Ausnehmungen des Rolldements un- 
tergebracht werden oder an die Adise gesctzt werdea 
Ein Obersetzungsgetriebe kann auch schaltbar ausge- 
65 bildet werden, um beispielsweisie eine entsprediende 
Obersetzungsstufe vorzuwahlen oder wahrend der 
Rollbrettb^utzung einzuschaltea Das Obersetzungs- 
getriebe kann sdbstverstandlkh audi ak mehrstufiges 
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Getriebe ausgebildet sein, wobei einzelne Stufen vor- 
wahlbar bzw. schaltbar sein kdnnea 

ZweckmSBigerweise bt das als Antriebsorgan vorge- 
sehene Ritzel mit dem Rollelement fiber dne Freilauf- 
einrichtung gekoppelt Die Freilaufeinrichtung ermog- 
tidit, das RoUbrett audi auslaufen zu iassen uiid nur 
dann Antriebsimpulse auf das Rollelement zu gebea 
wenn eine erneute Erhdhung der Rollgeschwindigkeit 
vom Benutzer gewflnsdit wird. 

Selbstverstdndlich kann auch die Freilaufeinrichtung 
einund ausschaltbar ausgebildet werden. 

Damit der beschriebene Antrieb auf das angegebene 
Ritzel wirken kann» ist vorgesehen. daO das Treibele- 
ment dne Anordnung umfaBt» die abtriebsseitig ein mit 
dem Ritzel kSmmendes Zahnelement aufweist Dabei ist 
als einf adiste Form einer soldien Anordnung eine ICine- 
matik denkbar. bei der das Zahndemrat eine Zahnstan- 
ge ist Die Zahnstange kann durdi Abstandsanderungen 
zwisdien Adise und Brett bewegt werden, und da die 
Zahnstange das Treibelement bildet, das mit dem Bret* 
tdl verbunden ist und somit letzthch die Bewegungen 
des Bretts g^enflber der Adise mitmadit, kann die 
durd) Ge^;^tsverlagerung des Benutzers erzeugte 
Brettbew^ung unmittelbar in eine Drehbewegung des 
mit dem RoUelemoit verbundenen Ritzds umgesetzt 
werdea 1st das Ritzd dabd mit dem Rollelement Qber 
die Freibufeinriditung gdu>ppe}t. verfOgt das RoUbrett 
Qb^ etnen konstruktiv einf adien, jedodi wirkungsvol- 
len Antriebi 

Wm andere AusfOhruiigsmOsMtkeit des Trdbde- 
ments sieht vor» daB das Zahndemmt do- dn Threibele- 
ment biklenden Anordnung dn Zahniad ist; dessm Adi- 
se, bzw. AdisstummeL eine Zahnung aufweist und in 
dner am Brett bzw. BretteO befindlidioi verzahnten 
Kurvenbahn gdagert ist Bd Bewegungen des Bretts 
gegenfiber der Achse bew^ skb die verzahnte Kur- 
venbahn mit, wobd sich in der Kurvenbahn der mit 
dner Zahnung versehene Adissttunmd des Zahnrads 
abwalzt Diese Abwdlzbewegung wird umgesetzt in ei- 
ne Drehung des Zahnrads, wekhes sein Drehmoment 
wiederum dem mit dem Rollelement verbundenen Rit- 
zd mittdh. Diese Ausfuhrung hat den Vortdl daB der 
rdativ kieine Hubweg des Brettes gegenOber der Achse 
in cine erfadhte Anzslil von Ihndrdiungen des Ritzeh 
und damit des Rolldements Qbersetzt wtrd» da die mit- 
einander Idbnmenden Veraahnuiigen dn Obers^zungs- 
getridbebilden. 

Eine andere zwedmOfiige Ausgestaltung des Rcrfl- 
bretts mit dnem Antrieb aeht vor, daB das Treibde- 
ment (fie Pkuelstai^ dnes Kurbdtriebs ist» dessen 
Kurbd durch cine mit dem Ritzd kanunende verzahnte 
Kurvenschetbe gebtklet ist, die an dnem mit der Achse 
fest verbundenen Lagerdement drehbar geiagert bt 
Bd dieser AusfOhrung wird die Bewegung des Bretts bei 
dner Abstandsflnderung zwischai Brett und Achse ah 
Druckoder Zugkraft auf die Ptoidstange abertragen 
und in an sich bekannter Weise, wie bd dnem Kurbd- 
trieb abfidi, auf (fie verzahnte Kttrbdschdbe Qbertra- 
gen, die an der Achse so geiagert ist, dafisie mit dem mit 
dem RoOdemoit verbundenen Ritzd kAmm t Insbeson- 
dere dann, wenn das aiigetrid)ene RoUdement ketne 
Freilaufeinrichtung aufwdst oder eine vorhandene Frd- 
laufdnriditui^ au^[e$(^tet ist, ermdglkht die Ver- 
wendung dnes Kurbdtriebs als Antrieb (fie vortdlhafte 
Mdgli(iikdt das RoUbrett auc^ abzubremsen bzw. auch 
angetrieben rOdcwflrts zu fahren. 

Sdbstverstandfich kann bd jedcr der vorbeschriebe- 
nen AusfOhrungsarten etnes Antriebs fflr ein RoUbrett 
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auch zusatzlich zum Antrieb eine entsprechende Brems- 
einrichtung vorhanden sein, die z. B. ebenfalls durch Ge- 
wichtsverlagerung betltigbar ist So ist z. B. denkbar, 
daB Bewegungen des Bretts gegenuber der Achse inner- 
5 halbeinesbestimmtenBereichs in fur den Antrieb nutz- 
bare medianische Energie umgesetzt werdea Bei Ober- 
schreiten der beispielsweise durch einen Qberwindbaren 
Anschlag festgelegten Grenzen des mdglichen Bewe- 
gungsweges wird dann, sobald der besagte Anschlag 
10 (iberwunden ist, eine Bremsdnrichtung ausgetdst 

Um dem in erfindungsgemaBer Weise mit einem An- 
trieb ausgerusteten RoUbrett die Mdglichkeiten der 
Kurvenlenkung durch seitliches Kippen bzw. Neigen 
des Brettes gegenuber den Achsen zu erhalten, ist eine 
15 MaOnahme getroffen worden, die es ermdglicht daB 
sidi seitliche Kippbewegungen des Bretts fflr eine Len- 
kung des RoUbretts nidit auf den Antrieb auswirken, 
bzw. daB sich nur Nickbewegungen des Bretts in mecha- 
nisdie Energie fOr deri Vortrieb des RoUbretts umset- 
20 zen. Das mit dem Antrieb ausgeriistete RoUbrett bleibt 
danut lenkbar, so daB Kurvenfahrten und dergleichen 
Mandver wie bei ublichen Rollbrettem ausgefuhrt wer- 
den kdnnea Um dies zu erreichen, ist das Treibelement 
derart anzuordnea daB es sdne Ausrichtung zur Achse 
25 unabh^gig von der Seitw^rtskippung des Brettes bei- 
behllt Dies wird nach einer Weiterbiklung der Erfm- 
dung dadurch erreicht, daB die mit dem Antrieb in Wirk- 
verbindung stehende Achse beiderseits der auf die Ach- 
senldnge bezogenen Adismitte je ein Achstdl aufweist 
30 tmd d^ das Bretteil eine mit bddra AchsteQen Qber 
LflQgsfOhrungen verbimdene. paraUd zur Achse veriau- 
fende Quertraverse umfaBt, die mittig in einem unter 
dem Brett befestigten Gummi-Metall-Lager gehalten 
ist Durch das Gummi-Metall-Lager kdnnen ^ch seit- 
35 warts gerichtete Kippbewegungen des Brettes nicht 
mdir auf die Quertraverse auswirkea so daB deren 
Obertragung auf die Achsteile, die an den ^tteilen 
Idngsverschiebbar gefOhrt sind, nkht mehr erfolgt Die 
Achsteile kdnnen an den Langsfuhningen der BretteUe 
40 auch bd Kurvenfahrten mit dem RoUbrett ungehindert 
ihre Ulngsverschiebebew^ung ausfdhrea 

Mit besonderem VorteU ist das Trdbdement des An- 
triebs ebenfalls an der Quertraverse abgestBUt, woraus 
sich der Vortefl argibt, daB dann. wenn das Trdbde- 
45 nient Verzahnungen umfaBt, der dauemde Eingriff mit 
dem Ritzd des Rolldements erfaaltoi bidbt 

Sdbstverstandlkfa kann das Treibelement des An- 
triebs auch an der Untersdte des Br^ dtrdct abge- 
stBtzt sda Zum Ausglddi der fOr das Kurvoifahrai 
50 notwendigen SdtwSrtskippbewegungen des Bretts ist 
dabei zur AbstQtzung des Trdbelements an der Unter- 
seite des Bretts dn Kreuzgete)k vorgesehea 

AusfQhrungsbdspiele der Erfindung, aus denen skh 
wdtere erfinderisciie Merkmale ergeben, sind in der 
55 Zdchnungdargestdit Eszeigen: 

Fig. 1 eine schematische Draufsidit dnes RoUbretts 
mit dner ersten AusfBhrungsform des Antriebs, 

Fig. 2 dne RCk:kan^t des RoUbretts gemftB Fig. 1, 
Fig. 3 dnen Schnitt durch das RoUbrett entbng der Li- 
so nieIIMIIinFig.2; 

Fig.4 eine Ansk:ht des RoUbretts im Schmtt afitlang 
derLinieIV-IVinFlg.2, 

Fig. 5 dne Rik^kanskht des RoUbretts mit dner zwei- 
ten AusfOhrungsform fOr seinen Antrieb, 
65 Fig. 6 dne schematische Ansicht des RoUbretts im 
S(^nitt entlang der Linie VI- VI in Fig. 5, 

Fig. 7 dne Ansicht des RoUbretts im Schnitt entlang 
der Linie VII-VII in Fig. 5^ 
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Fur 8 ein Detail aus Fig. 7 im Sdmitt entlang der derartbewegtwerden.daBsichder Acteabstandwieder 
UnieVllI-VIIIinFig 7 verkleinertSolchevomBenutzergewoUtenundherbei- 
Fia. 9 die Ansicht eiiier Ugerung eines Rollelements gefahrten Anderungen des Achsabstan^ kfinnen in me- 
im Sdinitt enUang der Unie DC-IX in Fig. 5. chanische Energie umg«etzt weiden. die fOr einen An- 

Fiit. 10 eine dritte AusfahrungsmogHchkeit des An- 5 triebdesRollbrcttsnutzbarist 
Iriete in einer Fk. 4 entsprechendcn Ansicht des Roll- Bei dieser AusfOhning befindet ach am AchstalO 
mem in emer r« ^ ^.^ abstehcnder Schwenkarm 20. dessen freies Ende. 

Fw 1 1 einen Teil einer Rflckansicht eines Rollbretts wie an sich bekannt. in ejnem zweckmaBigerweise nut 
geJa einer vierten Ausgestaltungsmdglichkeit fflr sei- der Halterung 5 verbundenen Schwenklager 21 abge- 
nen Antrieh. 10 stfltzt bt Dte Funkoon des Schwenkarms fur die Steue- 

FiB. 12 ^e Ansicht eines Rollbretts iro Schnitt ent- rung des Rollbretts bei Kurvenfahrten ist bekannt und 
lane der Unie XH-XH in Fig. 1 1 und bedarf keiner weiteren Erlauterung. Desweiteren ist 

FiK. 13 eine Ansicht des Rollbrettt im Schnitt entlang auch das far Unkung und Kurvenfahrten notwend.ge 
derUnieXIII-XlIIinFiff 11 Gummi-Metall-Lagerelcment bekannt, welches dem 

Fig. 1 zeigt eine DraufekAt eines RoUbretts. Das Roll- 15 Ausgleich von Kipp- und Nickbewegungen des Bretts 1 
brett besteht aus einem Brett 1. dessen hier sichtbarie gegenflberder AchseSdiMt »^ , j 

Oberseite die Standllache fOr den Benutzer biWet und Auch die Hahening 2 fOr die vordere Adise 3 des 
die demzufolge so bemessen ist. daB der Benutzer mit Rollbretts verfBgt ^ .Sf»":S''?^rli?ILSr 
beiden FflBeii auf dem Brett stehen kann. Unier dem Schwenkarm abgestOtzt ist und Qber Gummi-Melall- 
Brett befindet sich vome eine Halterung 2 far eine Ach- 20 L^erelemente. D„nw« :™ QoKn!« 

se 3 die RoDelemente 4 trSgt Desweiteren befindet sich Fig. 4 zeigt eine Ansicht des un Schmtt 

Sir iT^IThinten^ Hakerung 5. die in ihrer entlang der Unie IV-IV in Fig. 2. Gle«*e Baut«le and 
Bauart von der Halterung 2 abweicht. wie nachfolgend wiederum mit gleichen Bezugszahlen bezeichnet Fig. 4 
nodTnaher beschriebea Diese Haherung 5 hah eben- zeigt. wie die Zahnstange 10 d« Treibelements 11 mit 
Sh^ewdtereAchseaOiescAchseetragteinRoll. » R**^' ^ T'.t^^ '^f^l 
element 4 sowie ein RoBefcanent 4'. Mit dem Rollele- zwischen der Achse 6 und dem Brett 1 das RoUdement 
SJ'irt^der Achseegelagertes Antriehsorgan 4' anzutreiben. Der nidit weiter f^t^f^^/^l 
einen nicht weiter dargJteMten. bier ledigiich an- zwischen Ritzel 9 und RoUelenient 4' eriaubt dabe. die 
gedeuteten Freflauf 8 verbunden.Das Antriebsorganist Abstandsanderung ai nutzen. die einon E«»»ede™ngs- 
hSTRitzeiSausgebiWet » vorgang entspricht. bei der also der Abstandverklemert 

Die Halterung 5 ist. wie nachstehend naher erUUitert, wird. . . ,. ^ . ^ ... t. , 

de«S aSL. daB der Abstand zwischen Brett 1 WieausI^2ersichthch.ist diBTreftd«n 
ZTiSl todner Weise verSnderbar ist. die mit <»«»B'«tteil«verbund«^so*dJdas^^d^^^^ 
einem Bnfederungsvorgang vergleichbar ist Mit dem die Bewegungen des Bretteils I2gegenabwder Achse6 
MreSSl^abzSmstangelOausgebil- 35 mitmajAt Das Treibeement 11 ^^^.^ 
detes TrSnent 11 in Wirkverbindung. wefches das Ober das Gummi-Metall-Lagerelement 22 an di« Brrt- 
SebSSn* in AbhSngigkeit von ^ durch Ab- teil angeschtossen sein. wie es m Fig. 2 auch angedeutet 
standsinderungen zwischen Achse 6 und Brett t er- ist . . , . ..^A^o^n^^t*, 

^^^t^Lomt Energie antreibt In Fig. 5 ist wiederum eine Radcansicht d« Rollbretts 

"ffi^ST^JTRWum^des Rollbretts gemilB 40 daigestellt Gleiche Bauteile and mU gleidien Bezu^ 
Fig.i:Glekl«Bauteilesindmitgleid«nBezugszahlen zahl« bezeichnet j^J^^f .^^^ f*" 
WinFiff ibezrichnet rungsform and zwa Achstcile 13 und 13 beiderseits 

T^3 ist dn Schnitt durch das RoHbrett entlang <»"«rf«fi«.^Jd»enUU«ebe«>g^^^^^^ 
der III Ul m Fig. 2 dargesteUt Unter dem Brett 1 se 6 angeordnet Das Brettejl 12 der Haherung 5 innfaBi 
Slid? Jch die H^ru^TDie Hahenmg 5 besteht 45 wieder ein Gummi-Metdl-L^erden«nt O. an dessen 
mit dem Br^est verbundenen BretteB 12 rwischa. die Gummipuffer 23 «»d » "J^SS^ 
sowie dnem mit der Achse fest verbundenen Ad«tdl MetaDplatte 3* '"•PjSSi'r ^^Jl*;^^ 
iaDasBreitdll2tragtdnelitagsfBhr«ngl4.ander <^«=rt«W8e25angttchfc«seni»tta^^ 
das Achstdl 13 bdAbstandsandenmgen zwischen Ad.- Q««**«««e «^ ^^^'^"^ ^ 

se 6 und Brett 1 langsversdiieNid) gefuhrt ist Die so te gd)iklete LangsfOhrungen g^taiv « J»« *f 
^gSrung 14 ist3!Sange 15 ausgefahrt wo- Admdle 13' u^ 

bd^RnBtoangelSdurchdcnSdiaftdnerimBrettdl wie es audi m Fig. 6 dargestelh ist m der em Sdmitt 
WbefestigtenSdwMibegebiktetistDieRundstange lS entlang der lime Vl-VIin Fig. 5 gezagt ist 
^^^hnmg 14 Wirt von dnem am. Adistdl 13 Hinsiditlkh der FmiktK,n der L««sv«^^,^ 
befindli^SdS>etdll7umfaBtMitl«istdneStatz- ss zwisdien Adisted und Bretted bzw. d^mit <^ Bmt^ 
Mer bezddinet die hier als zwisdien AdistdJ 13 und fest verbundenen Quertraveise 25 wird auf die AusfOh- 
Bretteil 12 angeordnete SpiraUnidrfeder ausgebiUet ningenzuFlg.3verwiesen. , „ „ . 

b^Dte Statzfed^ 18 ist hi^zusammengedradU darge- Wie aus Fig. 5 «t das '^hteauBere Ende 

M Unter Entspamiung der Stutzfeder 18 kann sidi der Quertraverse 25 durch Abbiegung nadi unten zmn 
S &JStdl n^der R^^ 15der Langsfah- » T^dbdement 11 aiigestaltet. das wiedennn mit einer 
wlmSL hiS^ddinete Mas A nadi^ten Zahnstange 10 uisgerOstet to. weUte ™t dem auf d«^ 
Ken2^bS^AnsdHagl9,derdurd.dne Achse«gda^rtenRitzd9ka«mt^lJ.^^ 
a^^e Mutter ausgebiktet ist Da wahrend des buf mitdemRdldement4'veitun<toist DiestoauA 
SSSJ^ rSciSSUnt 4 auf der Fahrbahn auf- ^^^^^^^'^^^.^'^^^'^^^^^^ 
BfThSwtet dne VersdMd)ung mit Ausfederung der 65 DC-DC in Fig. 5 dargestdlt »t. wob« rwecks VerfeuJ- 
S^eder 18 somit. daB skh der Abstand zwisd«n diung der Darstdlung auf die Eiiueidmung von &rad- 
BrettlumlAdise6veTgi«BertlnderUmkdirungkami hdten des an adi bdtannten Freilaufes verziditet wur- 
das Brett durch Gcwidilsveriagerong des Benutzers de. 
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Fig. 9 zeigt, daB das Ritzel 9 Qber Wllzlager 26 auf 
der Achse 6 gelagert ist Das Ritzel setzt stdi in einer 
HQise 27 fort, die in einer Ausnehmung des RoUele* 
ments 4' endet, so daB das RoUelement 4' ebenfalk mit 
Waizlagem 26' auf der Hulse 27 gelagert werden kana 
Hinter dem Wfllzlager ist ein freier Raum erkennbar. in 
den der hier nicht weiter dargestellte Freilauf 8 unterge- 
bracht werden kann, der fOr den KraftschhiB zwischen 
RoUelement 4' und der mit dem Ritzel 9 verbundenen 
Hfllse 27 sorgt, wenn sich das Ritzel 9 in einer Richtung 
dreht, in der der Freilauf gesperrt ist 

Fig. 7 zeigt ebenfalb einen Schnitt, der entlang der 
Linie VII-VII der Fig. 5 verlSluft Gleiche Bauteile sind 
mit gleichen Bezugszahlen bezeichnet 

Fig. 7 l^t erkennen, daB skh die Metallplatte 24, die 
zwischen den beiden Gununipttffem 23 und 23' des 
Gummi-MetallLagerelenioits 22 befindet, zu dner Auf- 
nahme 28 fOr die Quertraverse 25 ausgebiklet ist Wie 
Fig. 5 zeigt ist die Quertraverse mittig mit einem Lager- 
auge 29 versehra und mit dnem durch das Lagerauge 
29 steckbaren Stift 30 in der Aufnahme 28 gelagert 

Fig. 8 zeigt einen Sdmitt entlang der Linie VIII-VIII 
in Fig. 7, um die vorstehend beschriebene Lagerung der 
Quertraverse 25 im Gummi-Metall-Lagerdement 22 
und damit letztlkh am Brettefl 12 zu verdeutlicfaen. Die 
Quertraverse 25 ist wie dargestellt gcschwcift ausge- 
fOhrt damit die hier ledighch durdi Achsoikreuze 31 
und 31' angedeuteten Mittelachsen der LfingsfQhrungen 
der Adisteile 13' und 13" (Fig. 5) mit der BefestiguQgs- 
achse 32 der Quertraverse am Brettefl I2fhid)ten. 

Fig. 10 zeigt eine wdtere Au$gestallungsmOglkiikett 
far den Antrieb in einer Sdmittansidit die etwa der 
Schnittansicht gem&BFIg. 4 entspricht C%iche BauteOe 
sind wiederum mit gleichen Bezugszahlen bezdcimet 

Bei chesem AusfQhrungd>eispid weist das Trdbele- 
ment 11 keine Zahnstange auf, sondem einen kreisbo- 
genfdrmig um <he Achse 6 verlaufeoden LSngsschfitz 33i 
der, wie hier dargestdlt niit einer Innenverzahnung 34 
versehen ist Der UU^sschlitz 33 mit der Verzahnung 34 
biklet eine Kurv^bahn, in der ein mit etner Zahnung 35 
versehener Adisstummel 36 gelagert ist Der Achsstum- 
md 36 sitzt an dnem Zahnrad 37, das mit dem Ritzd 9 
kimmt, welches wiederum mit dan RoUelement 4' ver- 
bundm ist Bd Abstandsdnderungen zwischen Brett 1 
und Adise 6^ die das Trdbdement mit dem LiQgssdilitz 
33 mitmacht wird der Achsstummd 36 ending der 
durch den Lflngssdditt 33 geb fl d ete n Kurvenbahn 
zwangsverschoben, wobd sich die Zahnung 35 des 
Achsstummels 36 an der Innenverzahnung 34 des 
UngsschBtzes 33 abwSlzt Das Zahnrad 37 wird da- 
durch angetrieben, wodurch etn entsprediendcs Drch- 
moment wiederum dem mit dem Zahnrad 37 kimmen- 
den Ritzd 9 mitgetdlt wird und dn Antrieb des Rollde- 
ments4'afolgt 

F^ It zeigt eine wdtere, hier jedoch nur zum Tdl 
dargestdlte ROckansicht dnes RoUbretts mit dner wet- 
teren AusfQhrungsmOglichkdt fOr seinen Antrieb. Glei- 
che Bautdle sind wiederum mit giddien Bezugszahlen 
bezeidmet 

Auf der Achse 6^ die Qber dn Achstefl 13 mit dem 
Brettefl 12 langsvenchiebbar, wie in 13 dargestdll, 
an der Untersdte des Bretts 1 gdialten ist ist wie audi 
aus Fig. 9 ersichdidv wiederum ein Ritzd 9 gelagert das 
Ober die HQise 27 mit dem RoDdement 4' verbunden ist 
Bd diesem AusfOhrungsbdspid ist das Trdbelerooit 11 
als Pleudstange 38 eines Kurbdtriebs ausgebfldet des- 
sen Kurbd durdi dne mit dem Ritzd 9 ktomiende, mit 
AuBenverzahnung 39 versdiene Kurbebcheibe 40 ge- 


bildet ist die an einem mit der Achse 6 fest verbundenen 
Lagerelement 41 drehbar gelagert ist 

Die Kurbdschdbe 40 ist mit einem Kurbelzapfen 42 
ausgerOstet an dem die Pleudstange 38 angreift Die 

5 Pleudstange 38 ist fiber dn an der Unterseite des Bretts 
1 angeordnetes Kreuzgdenk 43 mit dem Brett 1 verbun- 
den. Durch Anderungen des Abstands zwischen der 
Achse 6 und dem Brett 1 kann auf die Pleuebtange 38 
Zug Oder Druck ausgeQbt werden, der in eine Drehbe- 

to wegung der iCurbdscheibe 40 um das Lagerelement 41 
umgesetzt wird Da die K.url>elscheibe 40 mit dem Ritzel 
9 kimmt kann dem RoUelement 4' eine Antriebskraft 
vermittelt werdea 
Fig. 12 zdgt eine Ansicht im Schnitt entlang der Linie 

15 XII-XII in Fig. 11. wodurch die Funktion des Kurbd- 
triebs verdeutUcht wird. GIdche Bauteile sind mit glei- 
dien Bezugszahlen bezek^net 

FSg. 13 zeigt noch einmal in dnem Schnitt entlang der 
Linie XHI-XIII wie Adistdl 13 und Brettdl 12 miteinan- 

20 der verbunden sind, um eine AbstandsSnderung zwi- 
schen Achse 6 und Brett 1 zu ermdglidien. 

Damit der am Adistdl 13 befindliche Schwenkarm 20, 
der ftlr die Lenkung notwendig ist in seinem Schwenk- 
lager 21 bd einer Abstands^erung zwischen Achse 

25 und Brett wdtergefQhrtbleibt ist das Schwenkiager 21, 
wie hier ersidithch, nach unten veriSngert so daB es 
dne FQhrungsbahn fOr das freie Ende des Schwenkarms 
bfldet 

Gem&B dner anderen AusfOhrungsmdgUchkdt kann 
30 zur ErhahungderLenkfahigkdtindenSd)wenkarm20 
audi ein Gelenk eingesetzt seta Der Schwenkarm be- 
steht dabd aus zwd Qber das Gdenk miteinander ver- 
bundenen Abschnitten, die zwecks Ausglekh einer Uti- 
genflndening des Schwenkarms mehr oder weniger ein- 
35 bzw.auskmckenkdnnea 

PatentansprOche 

1. Rollbrett (SkateboardX mit unter dnem Brett 
40 beftndlichen Halterungen fOr RoUdemente tragen- 

de Achsen, dadorch gekennzdcfanet, daB minde- 
stens eine Achse (6) mit dner Halteruhg (5) ausge- 
rOstet ist die aus einem Adistdl (13) und einem 
Brettefl (12) besteht die derart mitebiander verbun- 

45 den sindL dafi der Abstand zwischen Brett (1) und 
Adise in einem Bnledening^vorgang vetgletch- 
barer Weise verdnderbar ist und daB wenigstens 
dn RoDdement (40 der nut dem Achstefl (13) der 
Haherung (5) vorsdienen Achse mit einem An- 

50 tnebsorgan (7) dnes Antriebs versehen ist der dn 
mit dem Antriebsorgan (7) in Wirkverbindung ste- 
hendes Trdbdement (11) umfaBt wddies das An- 
trid»organ (7) in Abhkngigkdt von der durdi Ab- 
standsinderungen zwischoi Achse (6) und Brett (1) 

55 erzeugbaren mechanischen Energie antrdbt 

2. Rollbrett nach Anspruch l,dadurch gekennzeich- 
net daB das Brettefl (12) eine LangsfQhrung (14) 
tr&gt an der das Achstefl (13) bd Abstands^erun- 
gen zwischen Achse (6) und Brett (1) ISngsver- 

60 schiebhchgdOhrtist 

3 Roflbrettnadi Anspruch 2,dadurch gekennzetch- 
net daB die UngsfOhrung (14) ab Rundstange (15) 
ausgduklet ist die von dnem am Achstefl (13) be- 
findfichen Sdiiebetefl (17) umfaBt wird. 

65 4. Rollbrett nach dnem der AnsprOche 1 bis 3^ da- 
durch gekoinzddmet daB zwischen Adise (6) und 
Brett(l) StQtzfedem (18) angeordnet sind. 
5u RoUbrett nach An^nich 4, dadurdi gekennzddi- 
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net, daB wenigstens eine der Stiitzfedem (18) als 
zwischcn Achstefl (13) und Bretteil (12) angeordnc- 
te Spiraklnickfeder ausgebildet ist 

6. Rollbrett nach den Ansprflchcn 4 und/oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Einstellmechanis- 5 
mus for die Vorspaimung der StOtzfeder (18) vorge- 
sehen ist 

7. Rollbrett nach cinem der vorhergchenden An- 
sprOche, dadurch gekennzekhnet. daB das An- 
triebsorgan (7) des Antriebs ein mit dem RoUele- 10 
ment (40 verbundenes Ritzel (9) ist 

8. Rollbrett nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Ritzel (9) mit dem RoUelement (4*) 
durch ein Obcrsetzungsgetriebe verbunden ist 

9. Rollbrett nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 15 
net»daB das Obersetzungsgetriebe schaltbar ist 

la Rollbrett nach einem der AnsprOche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ritzel (9) mit dem 
Rdlelement (40 Qber eine Freilaufeinrichtung (8) 
gekoppehist 20 

11. Rollbrett nach Anspruch la dadurch gekoin- 
zdchnet, daB die FreOaufeinrichtung ^) ein- und 
ausschahbarist 

12. Rollbrett nach einem der vorhergchenden An- 
sprQche» dadurch gekennzdchnet, daB das Trcib- 25 
element (11) dnc Anordnung umfaBt, die abtriebs- 
sdtig ein mit dem Ritzel (9) kimmendes Zahnde- 
mentaufweist 

13. Ronbretl nach Anspruch 12. dadurch geteui- 
zeichnet» dafi das Zahnelement eine Zahnstange 30 
(10)ist 

14. RoUbrett nach Anspruch 12» dadurch gekenn- 
zekfanei. daB das Zahnelement ein Zahnrad (37) bt, 
dessen Achsstummel ane Zahnung p5) auf- 
wcist und in dner am Brett (1) bow. BretteO (12) 35 
befindKchen verzabnten ICurvcnbahn (Ungssdilitz 
33)gelagertist 

IS Rollbrett nadi Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Treibelement (1 1) die Pleudstan- 
ge (38) eines Kurbehriebs ist, dessen Kurbel durdi 40 
eine mit dem Ritzel (9) kilmmcnde vcrzahnte ICur- 
belscheibe (40) gebildet ist, die an einem mit der 
Achse (6) fest verbundenen Lagerderoent (41) 
drehbar gebgert ist 

la RoUbrett nach einem der vorhergehendai An- 45 
spnkhe, dadurch gekennzachnet, daB die nut dem 
Antrieb in Wirkverbindung stehemte Adisc (Q 
zwet beiderseits der auf die Achsenl^nge bezoge- 
nen Adismitte jc dn AchsteU (13', iTO aufweist 
unddaBdasBrettei)(12)einemitbeidenAdisteilen 50 
(13', 13'0 fiber UjogsfOhrungen (14) verbundene, 
paralld zur Achse (6) verlaufende Quertraverse 
(25) umfaBt, die mittig in einem unter dem Brett (1) 
bef estigten Gummi-Metall-Lagcr (22) gehalten bt 
17. Rollbrett nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB das Treibdement (1 1) des Antriebs an 
der Quertraverse (25) abgestutzt ist 
1& Rollbrett nach Ansprudi 15, dadurch gekenn- 
zek:hnet, daB das Treibdement (1 1) des Antriebs an 
der Untersdte des Brctts (1) abgestQtzt ist «o 
19. RoBbrett nadi Anspruch 18, dadurch gdcenn* 
zeichnet, daB zur Abstfltzung des Trdbelements 
(11) an der Unterseite des Brctts (1) dn Kreuzge- 
knk (43) vorgeschen ist 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>The skateboard (1) is supported by springs (20) 
on two axles (6) so that the distance between the board and the axle can be 
varied. At least one of the axles (6) has a roller (4") which carries a 
toothed wheel (10) whcih encloses a free wheel. This toothed wheel engages a 
toothed rack (1 1) which is fastened directly to the underside of the 
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skateboard. The rack can be made to drive the toothed wheel and roller (4') by 
the skater who changes his or her position on the skateboard so that the degree 
of compression of the spring (20) is varied. USE - Skateboard. 
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